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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

»CONSTRUIRE SI AMENAJARE A DOUA STATII DE AUTOBUZ CU ALVEOLA PE
SOSEAUA BUCURESTI (ZONA YAZAKI ROMANIA S.R.L.)”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

UAT MUNICIPIUL BUZAU
Piata Daciei, nr.1, Municipiul Buzau, jud. Buziu

1.3. Ordonator de credite (secundar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei

U.A.T. MUNICIPIUL BUZAU, cu sediul in Buziu, judetul Buzdu, str. Daciei Nr.1, telefon/fax
0238.726.092, cont nr. RO67TREZ24A705000710130X, deschis la Trezoreria municipiului Buziu, cod
fiscal 4233874, reprezentata prin viceprimar Apostu lonut Sorin.

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. MODERN PROCONS S.R.L.
Soseaua Bucuresti, nr.14A,et.2, Municipiul Buzau, judetul Buzau
J10/287/2002, Cod Fiscal RO14656103, reprezentati prin ing. lanculescu Cristian

tel: 0733670791
modernprocons@yahoo.com



2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate
Pentru acest proiect de investitii nu a fost elaborat un Studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare
”Strategia integrati de dezvoltare urbana a Municipiului Buziu 2016-2023” a fost aprobati prin

Hotardrea Consiliului Local nr.183/30.06.2017.La elaborarea “Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbana a Municipiului Buziu” a fost avutd in vedere incadrarea si corelarea cu strategiile si politicile
sectoriale existente la nivel european, national si regional, din care amintim: Strategia Europa 2020,
Programul National de Reforma (PNR), Strategia Nationald pentru Dezvolare Durabild, Programele
Operationale (POR, PIOM, POCU, POC, POCA, POAD, POAT), Planul de Dezvoltare Regionala Sud — Est,

s.a.
Obiectivul general al strategiei mentionate anterior este:

Dezvoltarea economicé si sociald durabild a municipiului Buzau care si ducd pe termen lung la

cresterea calitdgii viefii locuitorilor orasului si transformarea lui intr-un centru economic competitiv prin

utilizarea eficienta a resurselor fizice si umane.
Proiectul de investitii ,, CONSTRUIRE SI AMENAJARE A DOUA STATII DE AUTOBUZ CU

ALVEOLA PE SOSEAUA BUCURESTI (ZONA YAZAKI ROMANIA S.R.L.)” este o continuare a
contingentului ”Construire si modernizare statii autobuz” , proiect demarat in anul 2020 si reprezintd un pas
important in atigerea obiectivul general mai sus mentionat.

Acte normative avute in vedere:
Proiectul a fost intocmit si in conformitate cu prevederile urmétoarelor prescriptii in vigoare:

e Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare; - Legea nr. 50/1991
privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, cu modificdrile si completirile
ulterioare.

e Legea nr. 319/2006 securitatii si sanatatii in munca, modificata de Legea. nr. 51/2012; -

e H.G. 971/2006 - privind cerinte minime pentru semnalizare de securitate si/sau sinitate la locul de
munca;

® Ordinul nr.1576 din 15.10.2002 - Normativ privind proiectarea cladirilor civile din punct de vedere
al cerintei de siguranta in exploatare (indicativ NP 068-02)

e NP-051-2012 Normativ privind adaptarea cladirilor civile si a spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap

e Normativ privind acustica in constructii si zone urbane - Indicativ C125-2012

e Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului, cu modfificarile si completarile
ulterioare.

e Certificatul de urbanism nr. 558 din 18.10.2021

e HG nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice

e (56-85 Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii si
instalatii aferente



e HG NR. 261/1995 si Normativul P100/1992 privind clasificarea constructiilor pe categoria de
importanta ;

e  Ordinul nr. 77/N/28.10.1996 si HG 925/1995 privind verificarea proiectului tehnic ;

e STAS 6054/1977 privind adancimea de inghet ;

e Normativul 122-34 privind agresivitatea solului ;

e Normativul P100-92, privind proiectarea antiseismica ;

e Codul de practica C 140 executarea lucrarilor din beton;

¢  Ordinul MLPTL nr. 1010/2003 privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor ;

e NE 012-99 Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat ;

e P118-1999 Normativ de siguranta la foc a constructiilor

e HG nr.28 din 09.01.2003 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico- economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si a metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii si lucrari de interventie.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

”Strategia integrati de dezvoltare urbani a Municipiului Buziu 2016-2023” a fost aprobati prin
Hotararea Consiliului Local nr.183/30.06.2017.

Obiectivul general al Strategiei prevede dezvoltarea durabild a Municipiului Buzau, repozitionarea
acestuia ca zona atractiva, cu o economie puternicd si conectatd la nou, in armonie cu mediul inconjurator,
cu cetdteni implicafi aldturi de autoritatile publice locale deschise la comunicare, aflate in slujba unei
comunitati educate si sinatoase.

Pentru atingerea obiectivului general, sunt propuse obiective care se referd la domeniul
transporturilor si mobilitatii:

. dezvoltarea si reabilitarea infrastructurii de utilitati publice, drumuri publice si a zonelor publice de
interes local.

. mobilitate urbana si incurajarea transportului ecologic ca alternativi la transportul auto.

Transportul public local de calatori garanteaza:

. accesul cetatenilor la si de la locul de munca;

. accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri;

. accesul si creerea de facilitati pentru educare si recreere;

. risc minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu handicap .”

Principalele probleme cu care se confrunta zona industriala a municipiului Buzau si care justifica
interventiile din prezentul proiect, in ceea ce priveste situatia transportului public se refera la lipsa statiilor
de autobuz ceea ce conduce la scaderea atractivitatii acestui mod de transport. Sistemul de transport public
urban este asigurat de operatorul public S.C. TRANS BUS S.A., pe baza Contractului de Servicii Publice nr.
1 /2019 care opereazi in Municipiul Buzau, inclusiv in localititile componente si apartinitoare.

Dezvoltarea si expansiunea urbana durabila a municipiului Buzau este strans legati de imbunititirea
infrastructurii existente si a serviciilor de baza. In zona a fost deschisa o fabrica de componente auto a firmei
YAZAKI ROMANIA S.R.L., care a angajat peste 500 de buzoieni. Transportul urban in acea zona a crescut,
fapt care a determinat necesitatea infiintarii unor noi trasee de autobuz, implicit si construirea a doua noi
statii de calatori.Cresterea accesibilitatii si atractivitdtii sistemului de transport public se va reflecta in
cresterea numdrului de calatorii efectuate cu modul de transport public, in detrimentul transportului cu

autovehiculul personal.



2.4. Analiza cerereii de bunuri si servicii, inclusive prognose pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Zona industriala (societati industrial si de prestari servicii) din Municipiul Buzau aferenta Soselei
Bucuresti (fosta Spatarului) este o zona intens circulata si cu un numar mare de salariati care in prezent nu
dispun de un transport public efficient.

sistemului de transport public a salariatilor din zona.

Deoarece reorganizarea retelei de transport public va fi refacuta prin infiintarea unor noi trasee de
autobuz astfel incat sd asigure accesibilitate ridicatd atat pentru salariatii din Municipiului Buzau, inclusiv ai
celor din localitdtile invecinate (Spataru, Costesti), se impune si realizarea a doua statii moderne care sa

satisfaca nevoile de utilizare si confort ale cetatinilor.
Toate statiile dispuse pe Soseaua Bucuresti au avizul Politiei Municipale Buzau nr.704453/12.12.2018.

Obiectivul general al proiectului:

Construirea a doua statii de autobuz cu alveola in municipiul Buzau pe Soseaua Bucuresti in zona
S.C. YAZAKI ROMANIA S.R.L.

Amplasarea propusa:

STATIE SERVICE AUTO



Obiective specifice ale proiectului

Pentru preluarea salariatilor din zona fabricii de componente auto YAZAKI ROMANIA S.R.L. de
pe Soseaua Bucuresti din Municipiul Buzau, care lucreaza in schimburi, sunt necesare:

¢ dezvoltarea unui transport public auto de calatori de inalta calitate, atractiv si eficient

+ infiintarea a doua statii de autobuz cu alveole pentru autobuzele ce vor prelua calatorii (statiile de
autobuz vor avea doua alveole mari de 30m care sa permita oprirea a doua autobuze de 12,5 m lungime
concomitant sau a unuia articulat de 18,5m)

* sistematizarea circulatiei in zona prin crearea unei treceri de pietoni care sa lege cele doua statii
(trecerea de pietoni va fi prevazuta cu panouri de presemnalizare, semnalizare, dispozitive de calmare a
traficului )

* iluminarea publica a zonelor unde vor fi amplasate statiile

* modernizarea statiilor de autobuz prin construirea a doua adaposturi pentru calatori de 6m lungime
cu panouri laterale pe structura metalica cu pereti si acoperis de sticla care sa permita vizualizarea spatiilor
din jur.

 refacerea carosabilului, a trotuarelor si a spatiilor verzi

* toate sapaturile aferente executiei lucrarilor de construire vor fi executate manual pentru a evita
eventualele avarii la retelele electrice, gaze si apa existente in zona. Lucrarile vor fi monitorizate de personal
tehnic de specialitate de la firmele care emit avizele de apa, gaze si electrice.




3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA UNEI OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTULUI DE INVESTITII

3.1. Particularitati ale amplasamentelor

In cadrul temei se propune construirea a doua statii de calatori cu alveole necesare transportului
public in zona fabricii YAZAKI ROMANIA S.R.L. de pe Soseaua Bucuresti din Municipiul Buzau .

- Amplasament statia YAZAKI: S.C. YAZAKI ROMANIA S.R.L.Soseaua Bucuresti nr.17,
municipiul Buzau judetul Buzau ;

- Amplasament statia SERVICE AUTO: S.C.UNIX AUTO S.R.l.: Soseaua Bucuresti nr.26,
municipiul Buzau judetul Buzau ;

In aceasta zona au fost infiintate de curand patru linii de autobuz:

— linia de autobuz 122 (tur Micro 14 — Soseaua Bucuresti, fosta Spatarului si retur Soseaua
Bucuresti- Micro 14)

— linia de autobuz 124 (tur Micro 14 — YAZAKI si retur YAZAKI- Micro 14)

— linia de autobuz 124B (tur COMAT — YAZAKI si retur YAZAKI- COMAT )

— linia de autobuz 125 (tur COMAT — YAZAKI si retur YAZAKI- COMAT )
a) Descrierea amplasamentului (localizare: intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura poprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zona de utilitate publicd, informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile
de urbanism, dupi caz)

Terenul se afld in Municipiul Buzau si se afla in administrarea Primariei Municipiului Buziu.

b) Date climatice si particularititi de relief.

Municipiul Buziu s-a dezvoltat pe malul drept al raului cu acelasi nume in zona in care acesta
paréseste terasele inalte intrdnd in zona de ses, mai exact apartine subunitatii denumite Campia de divagare
Buzdu — Calmatui, care impreund cu campia Buzau-Siret ce se afld in partea stAngi a raului Buziu formeaza
Campia Romana de est.

Litologic zona se caracterizeaza printr-o varietate de faciesuri specifice formatiunilor de con de
dejectie cu stratificatie incrucisatd, de cele mai multe ori stratul fiind inlocuit de depuneri sub forma de
lentile de diferite dimensiuni. Astfel, la suprafata se intdlnesc pamantur1 fine, ca argile si prafuri (uneori cu
intercalatii lenticulare de maluri) cu trecere in nisipuri cu grosimi de 3 — 8 m, de varstd Cuaternar-Holocen
urmate in adancime de depunerile grosiere apartinind conului de dejectie al rAului Buzau, care se dezvolti la
adancimi de cca 30 m constituite din elemente mai mari (bolovanis cu pietris) la partea superioard si mai
maruntd (nisip cu pietris) la cea inferioard. In continuare pand la cca 200 m adincime apar “Stratele de
Candesti” care apartin Pleistocenului inferior si care sunt reprezentate de un complex de pietris, nisip si
bolovanis cu intercalatii argiloase.Din punct de vedere hidrologic zona este legatd de rdul Buziu, care in
decursul timpului geologic, dar si in prezent a format un bazin subteran apreciabil ca dimensiuni pe care il
alimenteaza permanent.

Hidrogeologic — zona se caracterizeaza prin prezenta apei subterane la adancimi de 8 -12 m, aceasta
fiind cantonati atat in depozite grosiere apartindnd conului de dejectie al raului Buzaiu, cit si in stratele de
Céndesti de sub accestea, cele doua strate fiind in legatura hidraulica directa.

Factori climatologici - Datorita asezarii sale geografice la limita de contact dintre Campia
Bardganului si Subcarpatii de Curbura, orasul Buzau se afla sub actiunea cu prioritate a centrilor barici ai
Europei sud-estice si nord-estice. Aceasta dinamica si invazie succesiva de mase de aer se asigura in centrele
barice principale - anticiclonul Azorelor, anticiclonul Siberian, ciclonii mediteraneeni ca si cei care se
deplaseaza de-a lungul meridianelor imprima climei caractere termice si hidrice specifice regiunilor temperat
continentale excesive.



Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

(Conform cod P100/1-2013, amplasamentul se afla in zona seismica cu ag=0.35g si Tc=1.6

see. (fig. 1.1 1.2)
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Figura 1.1 Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru
proiectare ag pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta /MR = 100 ani
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spectrului de raspuns



Zonarea din punct de vedere al incarcarii cu zapada
Conform cod CR-1-1-3/2012, “Cod de proiectare. Incarcare cu zapada: - amplasamentul se
afla in zona cu valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol, in amplasament ; Sk =2.00 KN/m2
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Figura 1.3. Zonarea din punct de vedere al incarcarii cu zapada

Zonarea din punct de vedere al actiunii vantului

Conform CR-1-1-4/2012, “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”,
amplasamentul se afla in zona cu presiunea de referinta a vantului g = 0.7 kPa.
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Zonarea din punct de vedere al adancimei de inghet
Conform STAS 6054-77, Zonarea dupd adancimea de inghet, perimetrul prezintd adancimea de
inghet este de 80-90 cm
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Geomorfologie

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul constructiei este situat in zona pland, apartinand
Cémpiei Buzaului, subunitate a Campiei Romane. Local, arealul constructiei nu este afectat de fenomene de
eroziune sau alunecari de teren.

Geologie

Depozitele pe care este situat perimetrul constructiei sunt de varstda Holocen superior.

Pe o suprafata destul de intinsa, corespunzand sesului aluvial, s-au depus, in Holocenul superior, o
serie de depozite tinere, in general uniforme si alcatuite la partea superioara din nisipuri fine, argiloase (cca
2m grosime) si spre baza din pietrisuri cu stratificatie torentiala cu lentile subtiri de nisipuri grosiere si
marunte. S-au intalnit in numeroase puncte si fragmente de arbori in stare nefosilizata, care apartin unor
specii de conifere. In legatura cu compozitia petrografica a pietrisurilor din zona sesului aluvial, se constata
predominarea elementelor originale din flisul cretacic la care se adauga fragmente provenind din flisul
paleogen. Datele geotehnice sunt obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari, harti de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dupa caz; incadrarea in zone de risc
(cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare;

Date seismice

Conform Codului de proiectare seismica — prevederi de proiectare pentru cladiri, Indicativ P100/1-
2013, hazardul seismic pentru proiectare este caracterizat de valoarea de varf a acceleratiei orizontale
ag determinatd pentru intervalul mediu de recurentd IMR = 225ani (20% probabilitate de depasire in 50 ani),
corespunzdtor starii limitd ultime, valoare numita “acceleratie pentru proiectare” iar conditiile locale de teren
sunt date prin valoarea perioadei de control (colf) Tc a spectrului de rispuns si reprezinta granita dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in spectrul
de viteze relative.



Din zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colf) a spectrului de rispuns, Tc
= 1,6s, iar dupd zonarea in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare ag = 0,35g.
caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentirilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea statiilor existente
In zona nu sunt statii de autobuz amenajate.

3.3. Descrierea statiilor propuse

Se propune construire si amenajare a doua statii de autobuz cu alveole asfaltate in care autobuzul sa
poata stationa fara a deveni obstacol pentru fluxul de circulatie normal de pe respectivul drum.

Alveolele au suprafata de 104mp fiecare (sunt de forma unui trapez cu latura mica de 22,00 m,
latura mare de 30m si inaltimea de 4,00m ), care sa permita oprirea a doua autobuze de 12,5 m lungime
concomitant sau a unuia articulat de 18,5m. Cele doua statii vor fi legate intre ele cu o trecere de pietoni
care va fi semnalizata.

Lucrarile de executie constau in : decaparea asfaltului existent pe carosabil si trotuare, desfacere
borduri existente si decaparea partiala a zonelor de spatii verzi pentru executarea alveolelor.

Se vor executa lucrari de asfaltare a partii carosabile si trotuare pietonale in zona alveolelor si a
statiei. Se vor monta borduri noi si se vor reface zonele de spatii verzi afectate.

Toate lucrarile de executie vor fi monitorizate de personal de specialitate de la firmele care emit
avize pentru relele de apa, gaze si electrice.

Structura rutiera

Proiectul trateaza lucrarile pentru realizarea unui sistem rutier, in vederea asigurarii unor conditii

optime de circulatie auto si pietonala, cu respectarea conditiilor impuse prin tema de proiectare.
Structura rutiera parte carosabila

Sistem rutier tip 1 se aplica in zonele de spatii verzi existente:

- 35cm — substrat de fundatie din balast sau balast amestec optimal ;

- 15¢m — strat de fundatie din piatra sparta sau piatra sparta amestec optimal ;

- 7cm — strat de beton asfaltic deschis tip BAD22,4 (BADPC) ;

- Scm — strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16.

Sistem rutier tip 2 se aplica pe zonele cu asfalt existent:
- Scm — strat de beton asfaltic deschis tip BAD22,4 ;
- Scm — strat de uzura din beton asfaltic tip BA16.

Din punct de vedere al tehnologiei de executie a structurii rutiere , lucrarile au in vedere
urmatoarele etape :

- Sapatura la cota de fundare ;

- Asternerea stratului de balast sau balast amestec optimal ;

- Asternerea stratului de piatra sparta sau piatra sparta amestec optimal ;

- Montare borduri carosabile 20x25¢m ;

- Asternere strat BAD22,4 ;

- Asternere strat uzura BA16 .

Sistem rutier trotuare :
- 20cm — piatra sparta ;
- 6¢cm — strat de beton asfaltic tip BADPCS .

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor meteorice este asigurata de pantele transversale si longitudinale ale soselei.
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Semnalizare rutiera si marcaje

Semnalizarea in timpul executiei lucrarilor revine in sarcina antreprenorului si are ca scop
asigurarea accesului la proprietati a riveranilor si la punctele de interes a agentilor economici .
Semnalizarea pe verticala se va executa conform normelor in vigoare .
Adaposturile pentru calatori

Adaposturile pentru calatori propuse vor fi doua, pentru fiecare statie cate unul.

Cladirea va fi o constructie modulara pentru adaptarea aceleasi solutii in diferitele situatii de pe
teren. Structura de rezistenta va fi din elemente metalice cu inchideri din materiale translucide. Prin proiect,
vor fi prevazute cel putin 2 locuri de stat jos. Toate materialele folosite la alcatuirea statiilor de calatori vor
respecta normele de siguranta si calitate in vigoare, in plus se vor avea in vedere masuri anti-vandalism.
Constructiile nou propuse sunt de forma paralelipipedica si vor fi aliniate la laturile terenului.

Pentru ca o constructie cu functiune de adapost pentru calatori sa poata fi edificata, aceasta trebuie
sa beneficieze de minim 3 mp de spatiu liber, astfel in cat sa nu impieteze asupra circulatiei pietonale pe
trotuar. Se va avea in vedere accesul pietonal in statie, in functie de amplasament .

Constructiile care fac obiectul prezentei documentatii au clasa de importantd si expunere IV
conform P100-1/2013.

Conform normativului P100-1/2013 constructiile vor fi amplasate pe un teren caracterizat prin:

e zona cu valoare seismicd de varf a acceleratiei terenului = 0,35g

e perioda de control (colt) a spectrului de raspuns Tc=1.6s.

e valoarea caracteristicd a incarcarii din zdpada pe sol, sox = 2,0 KN/m? cf. CR 1-1-3-2012 avand
IMR = 50 ani

e valoarea caracteristica a presiunii de referintd a vantului, mediata pe 10 minute, avand 50 IMR
este de 0,7 kN/m? conf CR 1-1-4-2012

Structura de rezistenta a adaposturilor de calatori

Structura de rezistenta va fi alcatuita din fundatii de beton pe care se vor prinde cu conexpanuri din inox
stalpii din teava.

Stalpii vor fi din teava patrata pe care se monteaza burlanele de apa si grinzile principale din profil
,» 7. Acoperisul inclinat va fi executat din profile “T”. Jgheaburile vor fi din tabla de otel, cantuita si
rigidizata.

Toate elementele din otel sint zincate termic si vopsite in camp electrostatic, in culori RAL, cu
urmatoarele caracteristici :

° Strat minim zincare termica - 90 microni

o Strat minim vopsire in cimp electrostatic - 100 microni

o Imbinare prin sudura, nedemontabila

o Zincarea termica si vopsirea in cimp electrostatic se vor face odata, pentru intregul ansamblu. Nu este

permisa zincarea termica si vopsirea in cimp electrostatic, individuala, a elementelor componente si
asamblarea ulterioara prin sudura, dupa acoperire.

° Grosimea straturilor de zincare termica si vopsire in cimp electrostatic, vor fi verificate individual,
pentru fiecare statie si imbinare prin sudura, cu aparate de masurare specifice.

Peretii laterali vor fi din sticla securizata transparenta cu cleme de sticla pentru fixare pe stalpi.

Acoperisul va fi din sticla securizata laminata transparenta, fiind prevazut rezervor de apa, cu iesire prin
suportii din spate.(iesirea suprateran cca 90 mm de la sol).
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In cadrul statiilor de calitori, sub copertind vor fi asigurate locuri de stat jos prin montarea prin sudura pe
structura metalica a statiei, a doua bancute metalice cu sezutul din lemn protejat cu lac ecologic, cu lungimea
minima de 2 m si cu minim 2 locuri.

Constructia adapostului de calatori —6,00m/1,50m propus vor avea urmatoarele caracteristici:

- A.construita/desfasurata propusa = 9,00 mp

- lungimea acoperisului de 6,30m,

- latimea acoperisului de 2,00 m,

- latimea peretilor laterali 1,50m

- inaltime totala 2,20m

- inaltime lumina 2,185m

- distanta intre stalpi 1,50m

Statiile de autobuz vor fi dotate cu sistem de supraveghere video.

Camera video va fi amplasata pe un stalp metalic cu inaltimea de 6 m, care va fi fixat pe o fundatie
din beton cu buloane.

Sistemul de supraveghere video va fi dotat cu:

-camera [P SPEED DOME cu PTZ si IR

-cutie cu jonctiune care include 2 MC-uri, SWITCH POE 4 PORTURI, PDU

-stalp metalic din otel galvanizat de 6,00m

Echipare tehnico-edilitara

Alimentarea cu energie electrica.

Instalatiile electrice curenti tari/slabi care vor deservi fiecare din statiile , se compun din:
-alimentare cu energie electrica prin bransament la reteaua stradala;
-instalatiile electrice de iluminat exterior existente;
-sistem de monitorizare video;

3.4. Costurile estimative ale investitiei

Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiard: fluxul cumulat,
valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu este realizatd tinand cont de
elemente principale,si anume:

Costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investitii conform deviz general sunt:

305 001,02 lei fara TVA, 362 326,90 lei cu TVA din care:
C+M =298 715,15 lei fara TVA, 355 471,03 lei cu TVA.

3.5. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor
Studiu topografic

S-au intocmit documentatiile necesare realizarii investitiei,suport topografic pentru intocmirea
studiului de fezabilitate cu amplasamentele studiate. Studiul elaborat a prezentat punctele caracteristice ce
permit o geometrizare a figurilor neregulate din plan, precum si efectuarea calculului suprafetelor.

Planul topografic a fost executat in sistem de proiectie STEREO 70 scara 1:1000. Documentatia a fost
realizatd conform cerintelor OCPI, conform LEGII 350/2001 cu modificarile ulterioare.

Studiile geotehnic, hidrologic, privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice,de trafic si studiu de circulatie se vor elabora in faza obtinerii
autorizatiei de construire.



3.6. Durata orientativa de realizare a investitiei

Durata estimata pentru executia lucrarilor este de 6 luni.

3.6.1 Grafice orientative de realizare a investitiei.

Durata de realizare a investitiei, inclusiv etapa de proiectare si autorizare a constructiei este de 6luni
de la emiterea Ordinului de Incepere.

DENUMIRE ACTIVITATE LUNA 1{LUNA 2|LUNA 3[LUNA 4|LUNA 5|LUNA 6

OBTINERE AVIZE S| ACORDURI
ELABORARED.T.A.C.+P.T.

OBTINERE AUTORIZATIE CONSTRUIRE
OFERTARE, CONTRACTARE CONSTRUCTOR
PREGATIRE TEREN, CONSTRUIRE, AMENAJARE
AMPLASARE CABINE STATII

AMPLASARE CAMERE VIDEO

RECEPTIA LUCRARII
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4. ANALIZA SCENARIULUI TEHNICO-ECONOMIC PROPUS

4.1.Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Reteaua de transport public va fi refacuta prin infiintarea unor noi trasee de autobuz astfel incat sa
asigure accesibilitate ridicatd atat pentru salariatii din Municipiului Buzau, in zona fabricii YAZAKI
ROMANIA S.R.L. de pe Soseaua Bucuresti din Municipiul Buzau, inclusiv ai celor din localititile
invecinate (Spataru, Costesti) fapt ce impune si realizarea a doua statii moderne care sa satisfaca nevoile
de utilizare si confort ale cetatinilor

Cele doua statii de transport public care vor deservi zona cu fluxuri importante de calatori vor fi
dotate cu sisteme de informare a calatorilor, parte a unui sistem de management al traficului care sa
contina urmatoarele componente: sistem de informare a calatorilor si sistem de supraveghere video.
Implementarea sistemului va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public.

In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare
la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vedrea asistarii procesului de
management decizional cu informatii actualizate.

Totodata, proiectul rdspunde provocarilor legate de Strategia Europa 2020-2025, avand in vedere ca
realizarea sistemului de transport urban durabil conduce la atingerea urmitoarelor rezultate:

* asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public si privat pentru toti cetitenii;

*  cresterea atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane.
Prezentul proiect isi propune sa abordeze principalele teme descrise in studiile si strategiile existente
oferind o platforma fezabila si sustenabila pentru dezvoltarea Mobilitatii Urbane prin:

* scaderea frecventei utilizarii autoturismelor personale

* masuri de reducere a traficului auto in anumite zone aglomerate de traficul de tranzit

* utilizarea transportului public, de inalta calitate si eficienta

*  cresterea atractivitatii transportului public si alternativ din punct de vedere economic si al timpilor

de parcurs
* construirea/modernizarea statiilor de transport public urban

[n general, pentru dezvoltarea unui proiect se au in vedere mai multe alternative. Aceste optiuni se

analizeaza din punctul de vedere al riscurilor generate, al tehnologiei si echipamentelor folosite, al
beneficiilor aduse cat si al durabilitatii pe viitor.

Exista cateva alternative prin care beneficiarul ar putea sa indeplineasca obiectivele stabilite. In acest

scop se prezinta mai jos o lista de alternative care ar face posibila atingerea obiectivelor specifice ale
proiectului:

alternativa de a nu face nimic, astfel nu se ating obiectivele propuse;

realizarea unor investitii partiale;

solutie propusa prin proiect;

utilizarea unei variante mai putin avantajoase;

apelarea in totalitate la un credit bancar in scopul dezvoltarii investitiei care nu va permite abordarea
oricarei solutii tehnice ci a unei solutii mai ieftine si mai putin performante;

crearea unui parteneriat in scopul atragerii finantarii necesare dezvoltarii investitiei.
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Toate solutiile mai sus mentionate pot fi variante aplicabile in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite
initial, insa nu toate vor fi avantajoase pentru indeplinirea acestora.

4.2. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

Obiectivul prezentei analize este de a calcula performantele si sustenabilitatea investitiei propuse.
Impactul social si cultural, egalitatea de sanse( impactul social se masoara in cresterea calitatii vietii)

Lucrarile propuse au rolul de a creste calitatea vietii salariatilor din zona prin asigurarea unui
transport confortabil si in timp real de la locul de munca la domiciliu.

a) Estimari privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

in faza de operare
Pentru realizarea investitiei forta de munca ocupata va fi cea existenta fara infiintarea uneia noi.

b) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz

Lucrarile prevdzute in prezentul proiect nu constituie surse de poluare a apei, aerului, solului si

subsolului si nu sunt generatoare de noxe.

Prin activitatea sa obiectivul propus nu elimind noxe si substante nocive in atmosfera sau in sol si nu
constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sanitatea populatiei si nu creaza disconfort.

Nocivitdtile fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante) nu depisesc limitele maxime
admisibile din standardele de stat in vigoare.

La proiectare si in exploatare se vor respecta prevederile de protectie a mediului previzute de
legislatia in vigoare pentru evitarea poluarii mediului prin degajari de substante nocive in aer, api si sol.

Pe parcursul executdrii lucrarilor, deseurile generate rezultd din desfaceri si decopertari.

Aceste deseuri vor fi colectate de catre firma de constructii in pubele tipizate, agreate de citre
societatea de salubritate cu care se va incheia un contract.

Din datele prezentate a rezultat ca utilajele folosite pentru efectuarea lucrarilor de constructii nu sunt
poluante chimic si sonor. Se poate face recomandarea ca orele de utilizare a utilajelor grele si fie alese in
afara momentelor de varf a poludrii de fond.

Igiena evacudrii gunoaielor implica solutionarea optima a colectarii si depozitarii deseurilor
menajere, astfel incat sia nu fie periclitatd sanatatea oamenilor. Obiectivele colecteazd deseurile si le

depoziteaza conform legislatiei in vigoare.
In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediu se estimeaza a fi favorabil/pozitiv ca
urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului in vigoare.

Investitia nu are impact negativ asupra biodiversitatii si asupra siturilor protejate.

c) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreazi, dupa caz

In perioada de exploatare, impactul asupra contextului natural si antropic se estimeazd a fi

favorabil/pozitiv ca urmare a lucrdrilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia in vigoare.
[nvestitia nu are impact negativ asupra contextului natural si antropic in care aceasta se integreaza.
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4.3.Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

Dezvoltarea si expansiunea urbana durabild a municipiului Buzau este strans legatd de imbunétitirea
infrastructurii existente si a serviciilor de baza. Soseaua Bucuresti (fosta Spatarului) este intens circulata, in
zona aflandu-se multe unitati industriale si de prestari servicii.

Majoritatea salariatilor din zona folosesc autovehicolele personale pentru a se deplasa la locul de

munca.
Deoarece in zona a fost deschisa o fabrica de componente auto a firmei YAZAKI ROMANIA S.R.L.,

care a angajat peste 500 de buzoieni transportul urban a crescut, fapt care a determinat necesitatea infiintarii
unor noi trasee de autobuz, implicit si construirea a doua noi statii de calatori.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza in baza Contractului de Servicii Publice
Nr.1/2019, incheiat intre S.C. TRANS BUS S.A. avand perioada de valabilitate de 6 ani ( pana in anul
2025).

4.4. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea
actualizata netd, rata interni de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-
eficacitate

Analiza economica dovedeste contributia proiectului la progresul economic al zonei, fiind elaborata
din punctul de vedere al societatii in dubla sa calitate, de beneficiar si cofinantator al proiectului.

in concluzie proiectul isi justifica necesitatea prin faptul ca toate activitatile proiectului ce se doresc
a fi sprijinite, raspund in mod direct Obiectivului specific 3.2, prin faptul ca urmaresc imbunitatirea

eficientei transportului public de clatori, a frecventei si a timpilor sii de parcurs, accesibilitatii, transferului
catre acesta de la transportul privat cu autoturisme.



S. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT
S.1.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala estimata a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu
tva si, respectiv, firi tva conform deviz general.

Valoare totala generala estimata: 305 001,02 lei fara TVA
355 471,03 lei cu TVA

b) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni
Durata estimata pentru executia lucrarilor este de 6 luni.

5.2 Reprezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Calitatea constructiei este rezultanta totalitatii performantelor de comportare a acestora in exploatare,
in scopul satisfacerii, pe intreaga durata de existenta, a exigentelor utilizatorilor si colectivititilor. Sistemul
calitatii n constructii se aplica in mod diferentiat in functie de categoriile de importanti ale constructiilor,
conform regulamentelor si procedurilor de aplicare a fiecarei componente a sistemului. Clasificarea in
categorii de importanta a constructiilor se face in functie de complexitate, destinatie, mod de utilizare, grad
de risc sub aspectul sigurantei, precum si dupa considerente economice.

Pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzatoare sunt obligatorii realizarea si
mentinerea, pe intreaga durata de existenta a constructiilor, a urmitoarelor cerinte:

A) Rezistentd si stabilitate;

B) Securitatea la incendiu;

Q) [giena, sanatate si protectia mediului;

D) Siguranta si accesibilitate in exploatare;
E) Protectia la zgomot;

F) Utilizare sustenabila a resurselor naturale.

Cerinta ,, A” Rezistenta si stabilitate

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare seismica),
valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.35g, pentru cutremure avand intervalul
mediu de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani , iar valoarea perioadei de control
(colf) a spectrului de raspuns este Tc= 1,6s.

Conditii privind rezistenta mecanicd: materialele trebuie sd prezinte stabilitate dimensionala si
caracteristici fizico-mecanice corespunzatoare, in functie de structura elementelor de constructie in care
sunt inglobate sau de tipul straturilor de protectie astfel incat materialele si nu prezinte deformairi sau
degradéri permanente, din cauza solicitirilor mecanice datorate procesului de exploatare, agentilor
atmosferici sau actiunilor exceptionale.

Conditii privind durabilitatea: durabilitatea materialelor trebuie si fie in concordanti cu durabilitatea
cladirilor si a elementelor de constructie in care sunt inglobate.
Adaposturile de calatori ce vor fi construite respecta toate conditiile impuse.
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Cerinta ,, B” Securitate la incendiu

Siguranta la foc va fi satisfacuta prin respectarea criteriilor de performante generale existente in
normele in vigoare (“Normativul de sigurantd la foc a constructiilor — P118/99” aprobat de MLPAT cu
Ordin nr.27/N din 7 aprilie 1999). Gradul de rezistenta la foc — gradul I1.

Structura de rezistentd a adaposturilor nou-propuse va fi din elemente metalice, stilpi, grinzisoare si
pane din teava rectangulara metalicd, vopsite in camp electrostatic cu vopsea poliesterica. Inchiderile atat
cele laterale, cat si acoperisul se vor face din materiale translucide — geam securizat (pentru a asigura un
bun iluminat natural, dar si o rezistentd mare la socuri mecanice).

Aceste constructii se considera gradul IV de rezistenta la foc.

Toate materialele utilizate la alcituirea statiilor unde se propun addposturi noi de cilatori vor respecta
normele de siguranta si calitate in vigoare. Comportarea la foc a materialelor utilizate trebuie si fie in
concordan{d cu conditiile normate prin reglementérile tehnice privind siguranta la foc, astfel incat si nu
deprecieze rezistenta la foc a elementelor de constructie pe care sunt aplicate/inglobate.

Cerinta ,, C” Igiena, sanitate si protectia mediului

Prin activitatea sa obiectivul propus nu elimina noxe si substante nocive in atmosfera sau in sol si nu
constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sanatatea populatiei si nu creaza disconfort. Nocivititile
fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante) nu depisesc limitele maxime admisibile din
standardele de stat in vigoare.

La proiectare si in exploatare se vor respecta prevederile de protectie a mediului prevazute de
legislatia Tn vigoare pentru evitarea poludrii mediului prin degajari de substante nocive in aer, apa si sol.

Cerinta ,, D” Siguranta si accesibilitate in exploatare

Se asigurd conform “Normativului privind proiectarea cladirilor civile din punct de vedere al cerintei
de siguranta in exploatare™ indicativ NP 068-02 aprobat de M.L.P.T.L. cu ordinul nr. 1576 din 15.10.2002.
Prezenta reglementare se referd la cerinta de “Siguranta si accesibilitate in exploatare™ corespunzitoare
cladirilor civile, respectiv stabileste masurile ce trebuie avute in vedere la proiectarea unei cladiri astfel
incat sd se asigure:

Siguranta circulatiei pietonale;

Siguranta circulatiei cu mijloace de transport mecanizate;

Siguranta cu privire la riscuri provenite din instalatii;

Siguranta in timpul lucrarilor de intretinere;

Siguranta la intruziuni si efractii.

in afara de aceste cerinte esentiale este important luarea masurilor pentru persoanele cu dizabilitati si

masuri pentru sigurantd contra leziunilor.

Securitatea utilizatorilor constructiei este asiguratd atét prin folosirea si punerea in operd a materialelor de
calitate adecvate functiunilor, cat si prin respectarea strictd a normelor si normativelor in vigoare in ceea ce
priveste realizarea instalatiilor aferente imobilului.

a. Siguranta circulatiei pietonale
Statiile de calatori sunt prevazute cu peroane usor accesibile care fac trecerea intre cota terenului si

cota de urcare in autobuz. Astfel s-au prevazut treceri de tip rampd cu pantd max. 8% pentru preluarea
diferentelor de cota intre carosabil si trotuar / peron. Marcajele de pe teren asigura desfasararea in conditii de
sigurantd maxima a traseului calatorilor. Trecerea de pietoni va fi prevazuta cu panouri de presemnalizare,
dispositive de calmare atraficului si iluminat public.
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b. Siguranta circulatiei cu mijloace de transport mecanizate

Se vor prevedea marcaje de siguranta si signalistic pentru orientarea si organizarea circulatiei
autobuzelor.

c. Siguranta cu privire la riscuri provenite din instalatii

Nu necesitd masuri speciale, constructiile pentru adapostirea calatorilor fiind tip mobilier stradal.

d. Siguranta n timpul lucririlor de intretinere

Siguranta in timpul lucrdrilor de intretinere presupune protectia utilizatorilor in timpul activititilor de
curdtire sau reparatii a unor parti din constructie pe durata exploatdrii acesteia.Nu necesitd masuri speciale,
constructiile pentru adédpostirea calatorilor fiind tip mobilier stradal, intretinerea putandu-se face cu usurinta.

e. Siguranta la intruziuni si efractie

Securitatea la intruziuni si efractie presupune protectia utilizatorilor impotriva eventualelor acte de
violenta, hotie, vandalism, comise de rauficatori din exterior, precum si protectia impotriva patrunderii
nedorite a insectelor sau animalelor ddunatoare.Inchiderile laterale si posterioarea aferente statiilor de
calatori vor fi realizate din materiale durabile pentru a reduce posibilititile de vandalizare.

f. Masuri pentru persoanele cu handicap locomotor

In ambele statii de calatori vor fi prevazute masuri pentru facilitarea accesului persoanelor cu
dizabilitati, in conformitate cu normativul NP 051-2012.

g. Siguranta contra leziunilor

Securitatea utilizatorilor este asigurata atat prin folosirea si punerea in operd a materialelor de calitate
adecvate functiunilor, cat si prin respectarea strictd a normelor si normativelor in vigoare in ceea ce priveste
realizarea instalatiilor aferente.

Cerinta ,, E” Protectie impotriva zgomotului

Protectia la zgomot este stipulata ca cerinta esentiald in Directiva Consiliului Europei nr.89/106/CEE

si Documentele Interpretative.
Nu este cazul.

Cerinta ,, F” Utilizare sustenabili a resurselor naturale

Statiile de calatori folosesc tehnologii de cresterea eficientei energetice.
[luminatul exterior va fi realizat cu corpuri de iluminat eficiente energetic.
Constructiile trebuie proiectate si executate astfel incat utilizarea resurselor naturale si fie sustenabila si
sd asigure 1n special urmitoarele:
(a) durabilitatea constructiilor;
(b) utilizarea la constructii a unor materii prime si secundare compatibile cu mediul.
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5.3. Masuri de protectie civild

in conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind masurile de protectie civila si HGR
nr.560/2005, modificatd si completata de HGR nr.37/2006 privind stabilirea categoriilor de constructii la
care este obligatorie realizarea adapostului de protectie, constructiile din cadrul proiectului nu au fost
prevazute cu adapost de protectie civila.

5.4. Organizarea de santier
Organizarea executarii lucrarilor se va face local, pentru fiecare statie in parte si va consta in
amplasarea a doua platforme, una pentru materiale si una pentru depozitare deseuri.

5.5. Masuri de protectia muncii

Pe durata executdrii lucrarilor de construire se vor respecta urmitoarele acte normative:

. Norme generale de protectia muncii

. Regulamentul MLPAT 9/N/15.03.1993 privind protectia si igiena muncii in constructii —ed. 1995

. Ordin MMPS 235/1995 privind normele specifice de securitatea muncii la iniltime

. Ordin MMPS 255/1995 — normativ cadru privind acordarea echipamentului de protectie individuala
° Ordin MLPAT 20N/11.07.1994 — Normativ C300-1994

. Alte acte normative in vigoare in domeniu la data executarii propriu-zise a lucririi.

La executie se va solicita asistenta tehnica din partea personalului de la Compania de Apa Buzau-
Zona Metropolitana Buzau, Distributie Energie Electrica Romania-Sucursala Buzau, Distrigaz Sud Retele,
FOL Complex Buzau Sud, pentru supravegherea lucrarilor deoarece in zona sunt retele de apa, gaze si
electrice.

Toate sapaturile aferente lucrarilor de constructie vor fi executate manual pentru a evita eventualele
avarii la retelele existente in zona.
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6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism

Certificatul de urbanism nr. 558 din 18.10.2021 a fost emis de Primaria Municipiului Buzau.

6.2. Extrase de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Nu este cazul

6.3. Actul administrativ al autoritifii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de

mediu in documentatia tehnico-economici
Se va elabora in faza de autorizatie de construire dupa eliberarea certificatului de urbanism

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor

Avizele solocitate de certificatul de urbanism sunt:

- alimentare cu apa (Compania de Apa Buzau-Zona Metropolitana Buzau)

- canalizare (Compania de Apa Buzau-Zona Metropolitana Buzau)

- alimentare cu energie electrica (Distributie Energie Electrica Romania-Sucursala Buzau)
- gaze naturale (Distrigaz Sud Retele, FOL Complex Buzau Sud)

6.5. Studiu topografic, vizat de ciitre oficiul de cadastru si publicitate imobiliari
Suport topografic existent cu amplasamentele studiate.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz

- LPJ. Serviciul Politiei Rutiere. Pentru toate statiile dispuse pe Soseaua Bucuresti (fosta
Spatarului) exista avizul pozitiv al Politiei Municipale Buzau nr.704453/12 .12.2018.

- administratia drumului

- Agentia pentru Protectia Mediului



7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1.  Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei
UAT Municipiul Buzau

7.2.  Strategia de implementare ccuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

Investitia a fost preconizata a se executa in 6 luni.

7.3.  Recomandiri privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public este necesar si obligatoriu incheierea
unui contract de delegare a serviciului citre un operator de transport public, cu respectarea normelor legale
aflate in vigoare si a directivelor europene. Astfel, se creazi conditiile optime pentru dezvoltarea unui
serviciu de transport care si faciliteze deplasdrile la locul de muncid si care si imbunititeasca
interconectdrile dintre rute, atat cele interne cét si cele externe, frecventele de deservire - mai ales in timpul
orelor de varf si care sd deserveasca fluxul dintre statiile de transport public in comun, pe intreaga retea
urband. Sistemul de transport public urban este asigurat de operatorul public S.C. TRANS BUS S.A., pe
baza Contractului de Servicii Publice nr. 1 /2019.

Acesta opereaza in Municipiul Buzau, inclusiv in localititile componente si apartinitoare.

In zona industriala de pe Soseaua Bucuresti (fosta Spatarului) nevoile existente corespund obiectivelor
strategice de finldturare a principalelor probleme urbane, astfel incat pentru dezvoltarea serviciului de
transport public se urmaresc urmatoarele oportunititi:

* Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitaii; buna distributie a bunurilor si
servicii de logistica performante;

e Promovarea transportului in comun pentru salariatii din zona;

e Promovarea unor mijloace de transport alternative;

e Inlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos, mersului cu
bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

e Infiintrea celor doua statii de autobuz cu alveole pentru autobuzele ce vor prelua calatorii (statiile de
autobuz vor avea doua alveole mari de 30m care sa permita oprirea a doua autobuze de 12,5 m lungime
concomitant sau a unuia articulat de 18,5m)

e Sistematizarea circulatiei in zona prin crearea unei treceri de pietoni care sa lege cele doua statii (trecerea
de pietoni va fi prevazuta cu panouri de presemnalizare, semnalizare, dispozitive de calmare a traficului
pe Soseaua Bucuresti)

e Modernizarea statiilor de autobuz prin construirea a doua adaposturi pentru calatori de 6m lungime cu
panouri laterale pe structura metalica cu pereti si acoperis de sticla care sa permita vizualizarea spatiilor
din jur

e [luminarea publica a zonelor unde vor fi amplasate statiile

e Amplasarea de camera video pentru monitorizarea circulatiei rutiere din zona

e Refacerea carosabilului, a trotuarelor si a spatiilor verzi
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Mai mult, oportunitatea si necesitatea realizarii proiectului sunt date de fluxul de salariati in
continuua crestere in zona, mai ales dupa infiintarea societatii YAZAKI ROMANIA S.R.L.Astfel, pe baza
oportunitatilor enumerate in randurile de mai sus sunt identificate actiuni menite sa dezvolte si/sau si
sprijine dezvoltarea durabild si performantd a serviciului de transport public in oras, complementare cu
acesta, astfel:

o Gestionarea eficientd a utilizarii parcului si resurselor consumate prin planificarea curselor,
planificarea programului conducitorilor de vehicule, coordonarea activititilor de mentenantd, urmirirea
circulatiei, constituirea unei baze de date pentru analize si decizii centralizate si fundamentate riguros etc.

o Monitorizarea traficului rutier pentru scheme eficiente de semaforizare si pentru cresterea sigurantei
traficului

o [nformarea publicului célator: in vehicul si in statii, pe pagind web dedicata si prin aplicatii specifice
asupra diferitelor optiuni de acces citre destinatii frecvent utilizate

o Tarifarea automata a calatorilor (ticketing), fidelizarea utilizatorilor transportului public urban, si a
celor care utilizeaza scheme park&ride

o Identificarea unei/unor zone pietonale cu acces limitat pentru riverani si vehicule usoare de
aprovizionare si colectare a deseurilor

° Localizarea si dimensionarea adecvata a spatiilor de stationare pentru autobuze

° Reglementarea numarului de autobuze in acord cu legislatia in vigoare,

° Reglementarea controlului periodic de cétre departamente ale autoritdtii publice locale si analize ale
aplicdrii reglementarilor adoptate.

o Astfel, principiile aplicate vor tine cont de accesibilitate ,sustenabilitate,siguranti

o Necesitatea dezvoltdrii serviciului de transport public este cu atdt mai mare cu cét interrelatia dintre

modalitétile de transport public si cele de transport cu autoturismul personal este binecunoscuti, acesta din
urma fiind principala cauza a poludrii cu emisii GES.

o Dezvoltarea serviciului de transport public in Zona industriala de pe Soseaua Bucuresti din
municipiul Buzau ca urmare a identificérii principalelor probleme de mobilitate, satisfacere a nevoilor de
deplasare a populatiei dar si nevoie de reducere a poluarii fonice si a aerului va permite atit cresterea
performantei serviciului de transport, imbunatatirea calitatii vietii populatiei cat si imbundtatirea calititii
mediului inconjurator.

In ceea ce priveste motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu care justifica
oportunitatea delegarii gestiunii serviciului de transport public local trebuie avut in vedere faptul ci
transportul public urban este al 4-lea factor ca importanta al incluziunii sociale.

Repartizarea activitdtilor economice si gestionarea mobilitétii rezidentiale in orase conditioneaza
deplasarile care au loc de doua ori pe zi. Factori ca locul de munci, locuinta, egalitatea de sanse si
transportul au un rol esential in incluziunea sociald. In vederea indeplinirii acestori nevoi, serviciul de
transport public trebuie si atraga utilizatorii prin modernizarea infrastructurii (in special in punctele de
schimb intermodal), cresterea confortului intregii calatorii cu mijloacele de transport in comun, cresterea
gradului de accesibilitate pentru toate persoanele, in special pentru persoanele cu nevoi speciale si
imbunatafirea sigurantei si securitatii in statii, opriri si in interiorul vehiculelor pentru calitori si soferi,
precum si pentru echipamentele de infrastructura.
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8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amenajarea corespunzatoare a celor doua statii de transport public (asigurarea de mobilier urban de
calitate, sisteme de supraveghere video etc.) va contribui la cresterea atractivitaii si sigurantei acestui mod
de transport. Accesul la mobilitate va fi asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane,
iar acest fapt este influentat direct de amenajarile propuse in statiile de transport public. De asemenea, pentru
sporirea atractivitdtii transportului public in zona industriala de pe Soseaua Bucuresti, zona YAZAKI
ROMANIA S.R.L. din Municipiul Buzau, prin oferirea unui grad de monitorizare a circulatiei ridicat, se
propune dotarea statiilor si mijloacelor de transport cu sisteme de supraveghere video.

Infiintrea celor doua statii de autobuz prevazute cu alveole pentru autobuzele ce vor prelua calatorii
sunt urmate de activitati conexe precum: sistematizarea circulatiei in zona prin crearea unei treceri de pietoni
care sa lege cele doua statii (trecerea de pietoni va fi prevazuta cu panouri de presemnalizare, semnalizare,
dispozitive de calmare a traficului ), iluminarea publica a zonelor unde vor fi amplasate statiile, refacerea
carosabilului, a trotuarelor si a spatiilor verzi.

Cresterea accesibilitatii si atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta in cresterea
numarului de caldtorii efectuate de salariatii din zona cu modul de transport public, in detrimentul
transportului cu autovehiculul personal. Dezvoltarea unui transport public auto de cildtori de inalti calitate,
atractiv si eficient prin cresterea capacitatii de transport public, extinderea traseelor rutiere si modernizarea
sistemului de transport prin introducerea de sisteme inteligente de management al traficului si ,,e-ticketing”
au impus si construirea a doua adaposturi de calatori pe structura metalica cu pereti si acoperis de sticla care
sa permita vizualizarea spatiilor din jur in statiile de autobuz precum si montarea camerelor video pentru
monitorizarea circulatiei din zona. De asemenea, utilizarea autoturismelor personale vor deveni o optiune
mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea transportului
public/a modurilor nemotorizate, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea numirului
autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent CO2.

La cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea ofertei in
ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curdtenia, siguranta, informatia furnizata etc ci si asigurarea unui
confort in perioada de asteptare a mijloacelor de transport prin construirea unor statii de autobus moderne.
Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joacd un rol important in
determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban trebuie sa fie accesibil din punct de vedere
financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scazute. Se asigura accesibilitatea persoanelor cu mobilitate
redusd (care se deplaseaza in cdrucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de vedere si/ sau
auz, persoane care transportd carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate va fi asigurat in mod
nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile
existente 1n statiile de transport public.

Acest obiectiv va putea fi atins numai in conditiile cresterii continue a eficientei transportului public
de célatori. Dacd se va ajunge la o optimizare in acest domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a
cheltuielilor. In concluzie prin executarea acestui proiect de investitii se vor imbunatitirea conditiilor de
viatd pentru salariatii din zona, va spori rata de utilizare a drumurilor fara a sa afecteze cresterea duratei de
viata a strazilor si a masurilor de siguranta in trafic fiind fluidizate accesele catre diferite puncte de interes
local, scopul fiind imbunatatirea infrastructurii de transport in municipiul Buzau oferind marirea
accesibilitdtii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor in vederea stimularii dezvoltarii economice
durabile. Pe baza tuturor celor prezentate in aceasta lucrare, se recomanda derularea in continuare a
proiectului si implementarea acestuia.

Intocmit

PN\ ..
ngl lescu Cristian
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